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Basis op orde!
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Wat?

• 472 DRIPs

• 160 VRI’s

• 70 TDI’s

• 2674 km signalering

• 6 verkeerscentrales
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Hoe?

1. Monitoring
Een continu proces waarin de verkeerskundige werking van een 
verkeerssysteem gevolgd wordt

2. Reactief beheer
Het reageren op en oplossen van klachten, observaties en meldingen van 
weggebruikers, weginspecteurs etc. en geautomatiseerde systemen 
Wie: Verkeerskundigen in verkeerscentrales

3. Periodiek beheer obv prioritering
Een cyclisch proces met diepgaande analyses                                           
Wie: Landelijk team verkeerskundig beheer

4. Transitieproces voor projecten

Wie: Transitiemanager eerste aanspreekpunt
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Regelscenario’s

Situaties

Samenwerking

• Organisatie: rKCO – RTT

• Techniek: koppelvlakken

• Proces: scenario-protocollen
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Beheer regelscenario’s: huidige werkwijze

Huidige situatie: Al 6 jaar geen ontwikkeling

- Heel veel PDF boekjes 

- met flow chart diagram (Visio)

- Met bermdripdesigner (jpeg)

- en kaartje met lijnen (Paint)

- gebruikt voor formele afstemming

- input voor inregelen MobiMaestro

- input voor inregelen CDMS

- werkinstructie voor WVL

- afgestemd formaat

- moeilijk onderhoudbaar

- op den duur niet up-to-date

- verwerken wijzigingen kost veel tijd

- veel inhuur nodig voor WIU situaties

- lastig om overzicht te krijgen
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Scenarioverkenner
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Ontwikkelingen

Generiek

• Veel extra data bronnen: van data naar informatie in VM proces

• Van VRI naar iVRI: meer input vanuit voertuigen en minder lokale 
scenario’s

• Automatiseren van processen: bv landelijke regelaanpak en slimme 
camera’s

• Meer samenwerking: wegbeheerders onderling maar ook met markt

• In car ontwikkelingen: reisadvies op maat obv beleidsdoelstellingen

Specifiek RWS

• CHARM: vervangen systemen verkeerscentrales RWS

 Kritische succesfactor: hele keten op orde. 
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CHARM doelen
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Functionaliteit
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Gefaseerde planning

• Fase A1 Camera - en spitsstrook bediening 

• Fase A2 Incident Management en verkeersmanagement

• Fase B vervanging MTM systeem (aansturing signalering)

• Face C VCNL functionaliteit

Start VCZN: A1 in 2018 Q1, A2 in Q3 2018

Andere VC’s: begin tot eind 2019

 Specifieke projectleider met team voor inregelen beheer en 

werkprocessen. 
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Innovatie spoor CHARM

Het  project laat innovatieve modules ontwikkelen die op het systeem 
CHARM kunnen aansluiten.

Uitgangspunt:

Het innovatie project gaat geen modules aankopen, innovatie is een 
R&D ontwikkelingstraject dat eindigt met testen van pre-producties;

Tranches

1. Geavanceerd Netwerk management

2. Incidenten sneller detecteren en voorspellen

3. In car systemen (support of cooperative ITS) 


