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MaasS als stuur op de mobiliteitstransitie i Eric Mink (ministerie 1&W)
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Rotterdamse Mobiliteits Aanpak i Michel Mostert (Rotterdam)
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Agenda

Welkom

MaaS als stuur op de mobiliteitstransitie i Eric Mink (ministerie 1&W)

chat

MaaS en Vialis T Ronald van Katwijk (Vialis)

chat

Rotterdamse Mobiliteits Aanpak i Michel Mostert (Rotterdam)

chat en pauze 15 min

MaasS & Fare Collection Systems - Robin van Haasteren (Scheidt & Bachmann)
chat

Slim naar Antwerpen Routeplanner & NXTMobility - Stijn Vermaillen (Antwerpen)
chat

Afronden
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Agenda

1. Het Nederlandse MaasS-programma
2.\Van ego - naar ecosysteem

3. Sturen op gedrag vanuit data

4. Discusslie
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1. MaaS-NL

Samen leren en experimenteren
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MaasS : versneller integraal mobiliteitsbeleid

Reiziger >

Data >
Vervoersaanbied:er>
Infrastructuur >

29Maa
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7 Functionaliteiten binnen 7 nationale

N o Ok owDdRE

Persoonlijke instellingen en voorkeuren
Plannen

Boeken
Reizen (toegang en controle )
Begeleiding
Aanpassen
Betalen
on v ol )
S

MaasS -apps
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Raamovereenkomst met 24 Marktpartijen
(consortia met diverse achtergronden)

=

Auto
industrie

0 Inmiddels 5 van de 7

nationale pilots gegund @M
i Nationaal actief rond vervoer

november 2020

i Binnen 2 jaar zonder subsidie DM .
aa
aanbieders
i

€

erzekeraars/
banken

Start-ups



Uitgangspunten pilots ( RoK) en ecosysteem

o To Io o Do Do I» Io Io

ldentieke Maas -definitie en functionaliteiten
Data delen ( quid -pro -quo)

Toepassing open standaarden zoals TOMP -API
Open ecosysteem
Samen leren, via Kennis - en Leeromgeving

Non -discriminatie

Level -playing -field

Scherpe privacy - en securityvoorwaarden

Na2jrop eigen benen, totaal bunthget

pi |l ots
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2. Van ego - naar
ecosysteem




Standaardisatie: meer  efficiency

Reiziger Overheid Vervoersaanbieders

- "'
Maas - Dienstverleners Transactie verwerkers
Open data aanbieders EQMaa

Mobility as a Service







Datatransfer via TOMP -
API

A

T>o

o Do o D»

Technische interface tussen
Vervoeraanbieder en MaaS
Dienstverlener om de MaaS-reis
te kunnen beschrijven

Open API ontwikkeling in een
publiek -private samenwerking

Bij nationale pilots in Nederland
geimplementeerd

Internationale adoptie
Essentieel voor een gelijk speelveld

https://github.com/TOMP____ -
WG/TOMP -API voor de Blueprint en
FAQO s

penspi: 3.8.8

description:
£n IFT bebassn MHaaS providers snd transport operstors for booking trips =
apThe dooumertation (examples, process flows and segquence diagrams) can
sion: "@.2.@”

mmme: Sosche 2.8

wrl: “hitp: v apeche_orgf licenses L ICEISE-2_ @ inl®

- mane: planning

description: gives imformation sbout trensport asset svailsbility smd pricing [free_bike stobus and system_pricing plans in GEFS].apx The endpo

mame: trip swsoution [optiomal]
description: endpoimts that can facili

=soription: support for the user while the lag is ongoing
=soription: the Transport Operator®s endpoints

descripiion: the MssS Service Provider's sndpoimts

Mobility as a Service


https://github.com/TOMP-WG/TOMP-API
https://github.com/TOMP-WG/TOMP-API/blob/master/documents/200930%20-%20Blueprint%20for%20a%20TOMP-API%20version%20Dragonfly%20(1.0.0).pdf

Data string voor ( realtime ) monitoring impact

registratie modaliteiten

SO + S1 kennis- en leeromgeving

spierkracht, . S e T T e D
elektrisch / H2, fossiel 4 \\
................................. /, \
Q K \
: : 4 vervoer )
Aol y » )
T e " | : ) II
| :
1
.................................. ] |
lopend, fietsend, per I ;
auto, met OV, etc. |

vervoer
modaliteit

service

..................................

eigendom, ride-share,

VOV

belbus, volgens dienst- \\\\ iy wordt dagelijks toegewezen
W L T e
regeling, taxi, deelauto, etc. e e it |t e e e i Lo o ot ks T —
verzamelde ritdata
nationaliteit voorkeuren en toegankelijkheid
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3. Gedragsturing
via data




opschuiven

verspreiden

Mobility as a Service



Door te leren

—
e

Kennisomgeving
TNO

Connekt

KiM
KNV

Universiteiten
CROW

DMI -community

Leeromgeving
OPSCHONEN  VERRIJKEN _

\
=S
@ ‘ j?
\
» )

Standaard data bronnen :
A Stroomdata

A Maandrapportages

A Enquéte panel

Beleid :

A | mpwarc MaaS op mobiliteit en

stedelijke planning

A Optimaliseren van het
mobiliteitssysteem

Output:

A Maandelijkse monitor voor community
A Halfjaarlijkse publieke rapportage

A Maatwerk rapporten

Aanvullende data bronnen :
A Regio specifieke data

A Publieke data

A Il nterviews

MaasS - Dienstverleners en 7 pilots aQManS

Mobility as a Service



mobiliteit

En te sturen ( op value cases)

Denk aan beleidsdoelen als:

- Duurzaamheid/CO2

- Leefbaarheid /vervoersarmoede
- Bereikbaarheid

- Afvlakken piekspits

- Betaalbaarheid OV/taxi/ Wmo

—— v ——— o ——_— — T —————_—— o ———_—_—_—_—_———————_—_—_— -

overcapaciteit infrastructuur

tijd

CO, emissie

mobiliteit

CO, reductie Reizigerskilometers
Trein 9% E—

Fiets 7,5% ‘
Bus/tram/metro 3% i

.,
Lopen 2,8% |

Overig 6%

Brom/snorfiets 0.5% "=l
Auto (passagier) 22%
20 19 2030 Auto (bestuurder) 49%

Bron: KiM Bron: CBS

tijd 29 M S



MaaS =r ealtime advies o0.b.v. beleidsdoelen (zoals CO2)

mobiliteit

reissnelheid

4

minder autoverkeer

tijd

impact op de reis/ de reiziger

= =
A autoreis
E
| u,i >
: | tijdwinst ’
' :
= e,
J multimodale reis a M S
tijd ' meer beweging Q aa

Mobility as a Service



Bezetti ng autod0s: VvooOr

Huidige bezetting spits tijdens werkdagen

MaaSs bezetting spits tijdens werkdagen

Huidige bezetting daluren tijdens werkdagen

huidige situatie

\
_ Maas situatie

fo

gemiddelde bezetting voertuig

29Maa$S

Mobility as a Service

Bezettingsgraad infrastructuur gedurende de dag gemiddelde bezetting voertuig

Bezettingsgraad infrasructuur gedurende de dag
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4. Discussie
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Voor meer informatie
Eric.mink@minienw.nl

www.maas -programma.nl




Bijlage



Unieke nationale aanpak met beleidsdoelen

integratie niveau*

,° hely
omoze TRANZER
ITaPes

sturing data netwerk

functionaliteiten

beleid

veligheid
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Geen integratie
Enkele afzonderlijke diensten

* naar Sochor et al., Chalmers, 2017
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onal e

7 Nat |
verschillende beleidsdoelen

P I

Limburg
A duurzame mobiliteit

A aanbieden van multimodale,
grensoverschrijdende en deur-tot-deur
mobiliteitsoplossingen.

Twente

Groningen -Drenthe

A bereikbaarheid van het platteland van
Drenthe en Groningen

A betaalbaarheid van het transportsysteem

A combineren van doelgroepenvervoer en
regulier openbaar vervoer.

A beter en goedkoper doelgroepenvervoer
A Kkleinschalig openbaar vervoer
A slim combineren van vervoersstromen.

Amsterdam Zuidas
A bereikbaarheid Zuidas

Utrecht Leidsche Rijn, Vleuten en de Meern

A alternatieve transportopties voor bewoners
Leidsche Rijn, Vleuten en de Meern

A hoeveelheid verkeer en congestie in het
gebied te verminderen.

A beter benutten van de publieke stedelijke

ruimte door het aanbieden van alternatieve
reis opties.

Eindhoven

A duurzame en emissieloze mobiliteit voor
werknemers van gemeente

A Eindhoven wil CO. neutrale stad worden.

Rotterdam -Den Haag & Rotterdam -The
Hague Airport

A bereikbaarheid van Rotterdam-The Hague
Airport voor reizigers en medewerkers
verbeteren

A duurzame en multimodale manier
A deur-tot-deur oplossingen.

ot s, { r e

|l 00S en
29Maa$S
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/ Nationale MaaS-apps

Plannen Boeken Reizen

TOMP-API ("
'Jll’

@ n’”

Dlgltaa

/
Dlgltaal token

t=

Digitaal token

Reis opties Reservering

Gemaakte reis

Betalen

Berekenen
Ritprijs

Betaling
afhandelen

Vervoeraanbieders

29Ma

Mobility as



Inmiddels geselecteerde

u Pilot #1:
u Pilot #2:
u Pilot #3:

Innovactory (Utrecht)

Maas -dienstverleners

OverMorgen , Radiuz , Amber, Transdev (Amsterdam Zuidas)

Arriva , Tranzer , InTraffic (Limburg)

i Pilot #4: PON, REISinformatiegroep

u Pilot #5:
u Pilot #6:
u Pilot #7:

Turnn (Eindhoven)
Qarin, Tranzer (Twente)
N.n.b .

, Tranzer (MRDH)

29Maa$S
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Bezetting trein: voor & na

Huidige bezetting spits tijdens werkdagen Maa$S bezetting spits tijdens werkdagen

huidige situatie

110 %

spits gemiddelde

00 Maas situati
aas situatie

38%
dag gemiddelde

Voertuig bezetting gedurende de dag

Voertuig bezetting gedurende de dag
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Vragen

Welkom

Maas$S als stuur op de mobiliteitstransitie i Eric Mink (ministerie 1&W)

chat

MaaS en Vialis T Ronald van Katwijk (Vialis)

chat

Rotterdamse Mobiliteits Aanpak i Michel Mostert (Rotterdam)

chat en pauze 15 min

MaasS & Fare Collection Systems - Robin van Haasteren (Scheidt & Bachmann)
chat

Slim naar Antwerpen Routeplanner & NXTMobility - Stijn Vermaillen (Antwerpen)
chat

Afronden



Vialis

4 november 2020

MaaS en Vialis

Ronald van Katwijk

01 Wie ben ik?
02 Wat is MaaS?
03 Wie is Vialis?

04 Hoe draagt Vialis bij aan MaaS? Ofwel welke positie neemt Vialis in in het eco-systeem van MaaS-diensten?

een Koninklijke VolkerWessels onderneming



Vvialis

——  Vialis
® . Wie ben ik?
o
S -
A W Product eigenaar verkeer.nu voor de onderdelen:
A Netwerkmanagement
A Netwerkregelingen Vel'keel'.lm
ﬁ ) viglis verkeersmanogement platform
e ‘\ U A Verkeersinformatie

A Steering Body Member Tm E.e

een Koninklijke VolkenWessels onderneming
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MaaS en Vialis

Ronald van Katwijk

01 Wie ben ik?
02 Wat is MaaS?
03 Wie is Vialis?

04 Hoe draagt Vialis bij aan MaaS? Ofwel welke positie neemt Vialis in in het eco-systeem van MaaS-diensten?
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Qvialis

AC Wat is MaaS?

A Veelzijdig in potentie, maar complex in realisatie;
A Integrator en versneller van markten;
A Meer keuze en keuzevrijheid voor de mobilist;

A Het (nog) beter benutten van de beschikbare ruimte en

Y infrastructuur.

een Koninklijke VolkenWessels onderneming




CVialis

Potentie van MaasS:
twee invioedrijke rapporten uit 2017

| k\K \"\j‘ ¢

m
;)\ _
B /~§T 2

International
Transport Forum Qﬁ OECD

e VolkerWessels onderne min
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Hoogtepunten uit deze rapporten.

een Koninklijke VolkerWessels ondernem ng




CVialis

Kanttekeningen bij deze rapporten.

een Koninklijke VolkerWessels ondernem ng
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MaasS:
Integratie en Versnelling van Markten

een Koninklijke VolkerWessels onde: neming



