
4 november 2020

Welkom! Bij de 

digitale gebruikersdag

09:15 uur MaaS als stuur op de  mobiliteitstransitieïEric Mink (ministerie I&W)

09:40 uur MaaS en Vialis ïRonald van Katwijk (Vialis)

10:05 uur Rotterdamse Mobiliteits Aanpak ïMichel Mostert (Rotterdam)

09:00 uur Welkom

10:45 uur MaaS & Fare Collection Systems - Robin van Haasteren (Scheidt & Bachmann)

11:10 uur Slim naar Antwerpen Routeplanner & NXTMobility - Stijn Vermaillen (Antwerpen)

11:35 uur Afronden
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MaaS als stuur op de  
mobiliteitstransitie

Vialis Gebruikersdag, 4 november 2020

Eric Mink
Programmamanager MaaS
www.maas -programma.nl

3



Agenda 

1. Het Nederlandse MaaS-programma
2. Van ego - naar ecosysteem
3. Sturen op gedrag vanuit data
4. Discussie
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1. MaaS-NL
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MaaS: versneller integraal mobiliteitsbeleid
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1. Persoonlijke instellingen en voorkeuren

2. Plannen

3. Boeken

4. Reizen ( toegang en controle )

5. Begeleiding

6. Aanpassen

7. Betalen

7 Functionaliteiten binnen 7 nationale MaaS-apps
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Raamovereenkomst met 24 Marktpartijen
(consortia met diverse achtergronden)
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ü Inmiddels 5 van de 7 
nationale pilots gegund 

ü Nationaal actief rond 
november 2020

ü Binnen 2 jaar zonder subsidie 

Start-ups

ICT

Auto 

industrie

MaaS

aanbieders

Openbaar

vervoer

Deelmobiliteit

aanbieders

Business-card 

aanbieders

Verzekeraars/

banken



Uitgangspunten pilots ( RoK) en ecosysteem

Å Identieke MaaS-definitie en functionaliteiten 

Å Data delen ( quid -pro -quo) 

Å Toepassing open standaarden zoals TOMP -API 

Å Open ecosysteem

Å Samen leren, via Kennis - en Leeromgeving

Å Non -discriminatie 

Å Level -playing - field 

Å Scherpe privacy - en securityvoorwaarden 

Å Na 2 jr op eigen benen, totaalbudget pilots zoôn ú 20 mln



2. Van ego - naar 
ecosysteem
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Standaardisatie: meer efficiëncy
Reiziger Overheid Vervoersaanbieders

Transactie verwerkers

Open data aanbieders

MaaS-Dienstverleners



Standaardis atie : APIôstarieven en ticketing



Å Technische interface tussen 
Vervoeraanbieder en MaaS
Dienstverlener om de MaaS- reis 
te kunnen beschrijven

Å Open API ontwikkeling in een 
publiek -private samenwerking

Å Bij nationale pilots in Nederland 
geïmplementeerd

Å Internationale adoptie

Å Essentieel voor een gelijk speelveld

Å https://github.com/TOMP -
WG/TOMP -API voor de Blueprint en
FAQôs 

Datatransfer via TOMP -
API

https://github.com/TOMP-WG/TOMP-API
https://github.com/TOMP-WG/TOMP-API/blob/master/documents/200930%20-%20Blueprint%20for%20a%20TOMP-API%20version%20Dragonfly%20(1.0.0).pdf


Data string voor ( realtime ) monitoring impact



3. Gedragsturing 
via data
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MaaS: sturen op gedragsverandering

opschuiven

dempen

verspreiden
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KiM
Connekt

DMI -community
TNO

CROW PBL

Kennisomgeving

Leeromgeving

MaaS-Dienstverleners en 7 pilots

OPSCHONEN VERRIJKEN INDICATOR EN

Universiteiten

Standaard data bronnen :
Å Stroomdata
Å Maandrapportages
Å Enquête panel

Aanvullende data bronnen :
Å Regio specifieke data
Å Publieke data
Å Interviews

Beleid :
Å Impact van MaaS op mobiliteit en
stedelijke planning
ÅOptimaliseren van het 

mobiliteitssysteem

Output:
Å Maandelijkse monitor voor community
Å Halfjaarlijkse publieke rapportage
Å Maatwerk rapporten

KNV

Door te leren



En te sturen ( op value cases)

Denk aan beleidsdoelen als:
- Duurzaamheid/CO2
- Leefbaarheid /vervoersarmoede
- Bereikbaarheid
- Afvlakken piekspits
- Betaalbaarheid OV/taxi/ Wmo



MaaS = r ealtime advies o.b.v. beleidsdoelen (zoals CO2)



Bezetting autoôs: voor & na 
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Integratie verkeersleidingen en MaaS



4. Discussie
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Voor meer informatie :

Eric.mink@minienw.nl

www.maas -programma.nl 



Bijlage
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Unieke nationale aanpak met beleidsdoelen
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Limburg

Åduurzame mobiliteit 

Åaanbieden van multimodale, 

grensoverschrijdende en deur-tot-deur 

mobiliteitsoplossingen.

Utrecht Leidsche Rijn, Vleuten en de Meern

Åalternatieve transportopties voor bewoners 

Leidsche Rijn, Vleuten en de Meern

Åhoeveelheid verkeer en congestie in het 

gebied te verminderen.Amsterdam Zuidas

Åbereikbaarheid Zuidas

Åbeter benutten van de publieke stedelijke 

ruimte door het aanbieden van alternatieve 

reis opties.

Groningen -Drenthe

Åbereikbaarheid van het platteland van 

Drenthe en Groningen 

Åbetaalbaarheid van het transportsysteem

Åcombineren van doelgroepenvervoer en 

regulier openbaar vervoer.
Twente

Åbeter en goedkoper doelgroepenvervoer 

Åkleinschalig openbaar vervoer 

Åslim combineren van vervoersstromen. 

Rotterdam -Den Haag & Rotterdam -The 

Hague Airport

Åbereikbaarheid van Rotterdam-The Hague 

Airport voor reizigers en medewerkers 

verbeteren

Åduurzame en multimodale manier

Ådeur-tot-deur oplossingen.

Eindhoven

Åduurzame en emissieloze mobiliteit voor 

werknemers van gemeente 

ÅEindhoven wil CO2 neutrale stad worden.

7 Nationale pilots, 7 regioôs en 
verschillende beleidsdoelen



7 Nationale MaaS-apps
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Inmiddels geselecteerde MaaS-dienstverleners

ü Pilot #1: Innovactory (Utrecht)

ü Pilot #2: OverMorgen , Radiuz , Amber, Transdev (Amsterdam Zuidas )

ü Pilot #3: Arriva , Tranzer , InTraffic (Limburg)

ü Pilot #4: PON, REISinformatiegroep , Tranzer (MRDH)

ü Pilot #5: Turnn (Eindhoven)

ü Pilot #6: Qarin , Tranzer (Twente)

ü Pilot #7: N.n.b .



Bezetting trein: voor & na
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09:40 uur MaaS en Vialis ïRonald van Katwijk (Vialis)

10:05 uur Rotterdamse Mobiliteits Aanpak ïMichel Mostert (Rotterdam)

09:00 uur Welkom

10:45 uur MaaS & Fare Collection Systems - Robin van Haasteren (Scheidt & Bachmann)

11:10 uur Slim naar Antwerpen Routeplanner & NXTMobility - Stijn Vermaillen (Antwerpen)

11:35 uur Afronden

09:35 uur chat 

10:00 uur chat 

10:25 uur chat en pauze 15 min 

11:05 uur chat 

11:30 uur chat 



4 november 2020

MaaS en Vialis

02 Wat is MaaS?

03 Wie is Vialis?

04 Hoe draagt Vialis bij aan MaaS? Ofwel welke positie neemt Vialis in in het eco-systeem van MaaS-diensten?

01 Wie ben ik?

Ronald van Katwijk



Product eigenaar verkeer.nu voor de onderdelen:

Á Netwerkmanagement

Á Netwerkregelingen

Á Verkeersinformatie 

Steering Body Member 

Vialis

Wie ben ik?
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Vialis

MaaS Wat is MaaS?

ÁVeelzijdig in potentie, maar complex in realisatie;

ÁIntegrator en versneller van markten;

ÁMeer keuze en keuzevrijheid voor de mobilist;

ÁHet (nog) beter benutten van de beschikbare ruimte en 

infrastructuur.



Potentie van MaaS: 

twee invloedrijke rapporten uit 2017

Bron:



Vialis

Rapporten Hoogtepunten uit deze rapporten.

ÁShared vehicle fleets free up a significant amount of (off-street) space.

ÁCar sharing without ride sharing results in more kilometers travelled.

ÁLow capacity public transport can be replaced by ride-sharing and car-

sharing.

ÁHigh-capacity public transport requires an upgrade in capacity and 

transferability.

ÁRide sharing in combination with high-capacity public transport results in 

a significant reduction in kilometers travelled.

ÁA shared vehicleôs lifespan is shorter, which allows for a faster 

introduction of newer, climate-friendlier, technology.



Vialis

Rapporten Kanttekeningen bij deze rapporten.

ÁSubstitutie effecten tussen de verschillende vervoerwijzen worden niet 

geadresseerd. 

ÁEffecten op het ontsluiten van latente vraag worden niet geadresseerd

ÁVerschillen in de waardering van reistijd tussen de verschillende 

vervoersmogelijkden worden niet geadresseerd.

ÁBrever-wet (Wet van Behoud van Reistijden En VERplaatsingen)

Áé. COVID



MaaS: 

Integratie en Versnelling van Markten


